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RESUMO

A cidade de Presidente Prudente, municipio que se iniciou com duas areas desenvolvidas a partir da Estrada
de Ferro Sorocabana, passou por uma acelerada expansdao urbana sem planejamento, a qual depois se
configurou em um espaco urbano com necessidade por circulagdo e espacos publicos de qualidade,
acarretando no surgimento de diversos espacos residuais. Alguns exemplos de residuos urbanos da cidade,
os quais possuem forte identidade local sdo o Viaduto Comendador Tannel Abbud e a linha férrea, inserida
em seu baixio. O Viaduto, apdés sua construcdo (1970), na area central da cidade, ocasionou na
descaracterizacdo do entorno onde foi implantado e diminuiu o uso do local. A area inferior do viaduto,
tratada pela literatura académica como espacgo residual, compreende-se por ser ocioso e desvalorizado,
com conflitos de uso entre comércio informal e moradores de rua. Para tanto, o objetivo da trabalho é
investigar o histérico e dindmicas desse espaco, trazendo como instrumento para mitigar os problemas
destas areas a intervencdo de carater efémero, a fim de gerar amabilidade urbana. Desta forma, fazendo-o
espacos de apoio as manifestacGes locais ao inserir e manter usos no seu baixio, estabelecendo ali um
espaco publico. Portanto, o trabalho utiliza a metodologia pautada na pesquisa bibliografica e analise
qualitativa, por meio de revisdes bibliograficas e documentais, levantamento in loco e interpretacao de tais
dados. E por fim, o desenvolvimento de propostas de intervencdo com diretrizes para a drea em estudo.
Palavras-chave: Espaco residual. Espaco publico. Intervencdo efémera. Presidente Prudente - SP. Baixio do
Viaduto Tannel Abbud.

RETHINKING THE CITY: EPHEMERIC INTERVENTION AS AN INSTRUMENT FOR DISCUSSION OF
RESIDUAL SPACES IN THE CITY CENTER OF PRESIDENTE PRUDENTE - SP

ABSTRACT

The city of Presidente Prudente, a municipality that started with two areas developed from the Sorocabana
Railway, underwent an accelerated urban expansion without planning, which later became an urban space
in need of circulation and quality public spaces, resulting in the emergence of several residual spaces. Some
examples of urban waste in the city, which have a strong local identity are the Viaduto Comendador Tannel
Abbud and the railway line, inserted in its shallow. The Viaduct, after its construction (1970), in the central
area of the city, caused the de-characterization of the surroundings where it was implanted and decreased
the use of the site. The lower area of the viaduct, treated by academic literature as a residual space, is
understood to be idle and devalued, with conflicts of use between informal commerce and homeless
people. To this end, the objective of the dissertation is to investigate the history and dynamics of this space,
bringing ephemeral intervention as an instrument to mitigate the problems of these areas, in order to
generate urban kindness. In this way, making it support spaces for local manifestations by inserting and
maintaining uses in its shallow, establishing a public space there. Therefore, the work uses the methodology
based on bibliographic research and qualitative analysis, through bibliographic and documentary reviews,
on-site survey and interpretation of such data. And finally, the development of intervention proposals with
guidelines for the area under study.

Keywords: Residual space. Public place. Ephemeral intervention. Presidente Prudente - SP. Low of Tannel
Abbud Viaduct.
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INTRODUGCAO

Durante o século XX, a acelerada
urbanizacdo, a evolucdo da maquina e o incentivo
do uso do automoével, trouxeram problemas na
mobilidade nas grandes cidades. Buscando
resolver estas demandas de transporte,
preferencialmente o individual, as cidades
implantaram ag¢des desestruturadoras do tecido
urbano, como producdo de expansoes
desnecessdrias da malha urbana e construgées
aleatérias e inadequadas. Ocasionando em
efeitos devido a esse mau planejamento da
infraestrutura vidria, como a formacdo de areas
residuais em pontos de intercep¢do do tecido
urbano, transformando o que era pra ser solugdo
da cidade moderna em obstaculos a qualidade
urbana, gerando areas vazias e descaracterizadas
(FURTADO, 2016).

Estes espagos vazios ou resultantes
dessas estruturas foram tratados na arquitetura
como espacos de abandono ou marginalizados.
Identificados por varios autores como espacos
residuais ou intersticiais, desse  modo
caracterizando este espaco urbano nao edificado
entre terrenos e objetos. E a articulacdo entre
esses espagos podem apresentar auséncia ou
estar vazios.

Exemplos desses espacos sao
encontrados na cidade informal (cidades onde
ndo hd ativacdo de alguns espacos publicos
permitindo o acesso publico, motivando usos
informais), gerando uma paisagem
incompreensivel, que geram incOmodo e
inseguranga por nao carregar nenhum tipo de
estrutura que potencialize seu espaco (LYNCH,
2010).

Areas estas, definidas como residuais, as
quais antes eram  produtivas, viram-se
desqualificadas ou abandonadas, agravando o
seu estado de degradagdo fisica e também, visto
que, o mal planejamento de vias rodoviarias
(viadutos e pontes) criaram dreas residuais nos
pontos de conexdao com o tecido urbano
tradicional devido as desproporgdes das vias
circulares. Gerando assim fragmentacbes e
cicatrizes nos centros urbanos. Imediatamente
estes espagos converteram-se em espacos
inseguros onde o seu Unico atributo para a cidade
é de transmitir uma imagem negativa, trazendo
assim estes residuos como problematica do
espaco urbano (TIMANA apud SOIA MORALES,
2018).
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No entanto, o desafio da cidade
contemporanea estaria em tentar articular e
promover interacdao entre os espacos publicos e
os residuais. Espacos formulados como definidos
(espagos publicos) e ndo definidos (espagos
residuais). Ao passo que, a reutilizacdo desses
espacos residuais poderia mudar a imagem da
cidade (GUATELLI, 2012).

O trabalho procura analisar o baixio de
viaduto e seu entorno, espac¢o considerado como
residual da cidade, o considerando a partir de
outro caminho: como um espaco de
complexidades, que é marca e carrega consigo,
diversas histérias e dinamicas socioespaciais.
Revelando desse modo, que este espaco, devido
a sua caracteristica construtiva e sua insercdo na
cidade abriga usos e que tem potencial para se
configurar como um espaco publico.

Para entender os aspectos reproduzidos
pela insercdo de estruturas desse porte e
compreender o0s espagos residuais que o
circundam é necessdrio, contextualizar estes
residuos urbanos da cidade e o elemento viaduto
a fim de entender de que forma ele foi
implantado e porque atualmente ele ainda é
entendido como um simbolo de modernidade e
progresso.

Como qualquer transformacdo, a cidade
também possui suas modificacdes de acordo com
avancos tecnoldgicos, esses que influenciam até
hoje no modo de se fazer nossas cidades. E
notavel entender esse processo, o qual o Brasil
fez parte, a partir do periodo da industrializacao,
com suas influéncias no planejamento
contemporaneo.

Desse modo, a presente pesquisa tem
como estudo os espagos residuais no centro da
cidade de Presidente Prudente, como objeto de
foco o baixio e entorno do viaduto Comendador
Tannel Abbud. O qual se localiza no extremo
oeste do estado de S3o Paulo, e foi inserido no
nucleo de formagdo inicial da cidade. O viaduto
se encontra no centro da cidade, composto pelos
bairros Vila Marcondes e Quadrildtero Central,
sendo que o mesmo se acentuou ainda mais a
segregacdo socioespacial que ja tinha sido
estabelecido pela linha férrea, residuo urbano
que também serd tratado, e que se estabelece
em seu baixio.

Estes locais foram escolhidos para estudo
por conta de serem considerados residuais, e se
apresentarem como problemdticas no espago
urbano. Tendo o intuito de gerar contribui¢des
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para a compreensao de processos de qualificacao
e de ativacdo dos espagos publicos e residuais.
Esses processos tem potencial para gerar
possibilidades efetivas de uso e para tornar seus
promotores agentes aptos a exercer papel mais
ativo na ordenacao do espaco urbano, pois a falta
de uso, atratividade e confortabilidade trouxe o
esquecimento, degradacdo e falta de seguranca
nessa darea urbana central de importancia
histérica para a cidade.

Neste sentido, a presente pesquisa se
aprofunda no debate sobre os vazios existentes
nos centros urbanos e seus desafios urbanisticos,
e em como se tornarem espagos publicos
qualificados. Com o enfoque em avaliar as
dindmicas, os conflitos e as relagbes
socioespaciais do local em estudo. Observando a
relagdo  existente  entre  espago-usuario,
identificando as ocupacgoes fisicas e sociais. A fim
de estabelecer diretrizes  projetuais e
intervencoes efémeras nesse espaco da cidade,
levando em consideracdo a importancia histdrica
da area, enquadramento urbano e situacdes
sociais e culturais do local. Promovendo um
espaco publico ativo que se conecte com a
cidade, provendo um palco para pedestres e a
vida publica.

Assim, com as diretrizes pretende-se
apresentar conceitos e ideias de intervengao em
espacos residuais no centro da cidade de
Presidente Prudente-SP, e salientar como esses
espacos tém capacidade de mudar a paisagem
urbana, podendo se transformar em espagos
publicos de qualidade atendendo a necessidade
da populagdo local. Os promovendo também
visando a mobilizacdo dos moradores de maneira
coletiva e com inclusdo de a¢Ges culturais.

METODOS

Com relacdo ao objetivo proposto por
este trabalho, o desenvolvimento deste se dara
pela metodologia empregada por meio da
pesquisa bibliografica e documental (com
levantamentos de conceitos relacionados ao
tema e registros histdricos da drea em estudo,
para identificar os fatos histdricos e a relagdo
bairros, viaduto e individuos) levantamento in
loco (onde serdo realizados levantamentos e
observagOes para caracteriza¢do da area, a fim de
entender a dindmica do espaco, ou existéncia de
fatos que ndo constam na literatura), assim como
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dados e legislacdo urbanistica da area de
intervengdo. Por fim, serda desenvolvido
propostas de projeto de intervencdo de carater
efémera e diretrizes projetuais para a drea em
estudo visando a ativacao da mesma.

Os levantamentos de campo foram
realizados por meio de visitas ao local e com
analise qualitativa, com o intuito de observar as
dindmicas comportamentais quanto a relacdo
espaco-usuario da area em estudo. Estas
observagoes diretas do local também foram
complementadas com revisdo bibliografica,
pesquisas em bancos de teses e dissertacoes,
artigos cientificos embasando o aporte tedrico
sobre: espacos publicos na contemporaneidade,
infraestrutura e expansdo urbana e espago
residual urbano.

RESULTADOS

Os resultados estdo apresentados de
acordo com o processo histérico de concepgdo do
centro da cidade de Presidente Prudente-SP, da
implantagdo da linha férrea e do Viaduto
Comendador Tannel Abbud e de como estas
areas sdo vistas atualmente dentro do municipio.
Deste modo, ha respectivamente, a localizacdo
do municipio; seu desenvolvimento e divisdo; a
insercdo e desuso da linha férrea; a implantacao
do Viaduto Tannel Abbud; apontando as
construcbes e apropriacdbes que foram
adicionadas no perimetro; e, por fim, os recentes
processos de revitalizacdo destes espaco pelo
Poder Publico, destacados através de visitas ao
local e dados coletados de reportagens, que
buscam identificar como estes impactaram as
relacGes socioespaciais entre espago-usuario.

ANTECEDENTES URBANOS: COMPREENSAO E
RECONHECIMENTO DA ESPACIALIDADE

Para discutir as dindmicas e os conflitos
dos espagos publicos e residuais no centro da
cidade de Presidente Prudente, é necessario
relacionar com o histdrico e a estrutura espacial
da cidade. Sendo assim, Presidente Prudente-SP
(Figura 01), cidade média que se localiza no
interior do oeste paulista, pertencente a
mesorregido e microrregido de mesmo nome,
situa-se a oeste da capital do estado, distando
desta cerca de 558km (IBGE, 2019).
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Figura 01. Localizagdo do Municipio de Presidente Prudente — SP.

Fonte: IBGE (2019).

O contexto histérico da cidade é marcado
pela sua constituicdo, onde se desenvolveu a
partir da implantacdo da Estrada de Ferro
Sorocabana, estabelecida a partir de seu nucleo
central, como podemos ver na figura 2. A partir
dessa implantagdo, sua economia passou a ser
ligada a cafeicultura e depois passou a ter novas

Figura 2. Ndcleo central da cidade

.

atividades como o cultivo de algodao
(PREFEITURA DE PRESIDENTE PRUDENTE, 2017).
Por conta destes fatores o centro da cidade é um
marco histérico importante para a mesma, que
carrega valor de memdria para seus moradores.
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Fonte: Google Earth/Maps (2020). Editado pelo autor. Sem escala

A Estrada de Ferro, desempenhou um
importante papel para a cidade. Como entre os
anos de 1910 quanto a chegada da populagdo
rural e do capital econdbmico nessa regido do
Estado de S3o Paulo, como também foi
responsavel por dividir a cidade de Presidente
Prudente em dois nucleos (ver na figura 3): o lado

Oeste (regularmente plano, idealizado pelo
Coronel Goulart) e o lado Leste (idealizado por
Coronel José Soares Marcondes) (PREFEITURA DE
PRESIDENTE PRUDENTE, 2017).
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Figura 3. Presidente Prudente- SP, em 1923.

PLANTA DA CIDADE
PRESIDEP‘J;I;E‘ PRIDENTE

VILA GOULART

Fonte: Beltrdo (1983). Editado pela autora.

Contudo, a ocupacdo do territério de
Presidente Prudente foi promovida de dois
modos, por dois coronéis (Coronel José Soares
Marcondes e Francisco de Paula Goulart), através
da implantacdo de loteamentos como suporte
para venda de lotes rurais da gleba. Cada coronel
promoveu a ocupacdo do territdrio de um modo,
com isso o processo de formacdo do nucleo
urbano teve caracteristicas distintas (HIRAO,
2016).

“A ocupacdo promovida pelo Coronel
José Soares Marcondes (na Vila Leste), a partir
de 1919, empreendeu caracteristicas
empresariais para época”, com a implantacdo do
parcelamento do solo organizado e controlado
por seu escritério em S3o Paulo. Proporcionando
infraestrutura para o futuro morador realizar o
plantio do café (HIRAO, 2016, p.2).

Seu procedimento de ocupagdo foi
baseado em leis, de forma profissional e
certificada, o que acarretou em mais custos, fator
também aliado a uma d4rea de topografia menos
favoravel do perimetro. Consequentemente, “a
ocupacdo do seu parcelamento ndo acompanhou
o desenvolvimento e a dinamica do outro lado da
via férrea” (HIRAQ, 2016, p.4).

Por outro lado, Coronel Manoel Goulart
(idealizador da Vila Oeste), esteve mais
preocupado em somente promover a ocupac¢ao
do territério, ou seja, permanecendo no local, o
que ajudou a agilizar a burocracia, “facilitando a
venda e aquisicdo dos lotes, inclusive realizando
trocas com produgdo agricola”. O fato do seu
loteamento localizar-se em frente a estacdo e a
ter topografia menos acidentada que a outra Vila,
favoreceu o processo de expansdo urbana e
ocupacdo de seu quadrilatero (HIRAO, 2016, p.3).
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VILA MARCONDES

N UINHA FERREA

Assim, a expansado da cidade ocorreu com
maior énfase a oeste da ferrovia, que era uma
“area favorecida pelo relevo mais suave que o
existente a leste da estrada de ferro, e que
também foi beneficiada pela posicdo da estacdo
ferrovidria, cujas portas estavam voltadas para a
Vila Goulart” (BISPO, 2011, p.36).

Depois, com a expansdo da cidade, as
terras do lado Oeste (atual Vila Goulart),
rapidamente foram vendidas e formaram o
quadrilatero central da cidade. Ja o lado Leste, a
atual Vila Marcondes, teve como principal
atrativo nos anuncios de comercializacdo dos
seus lotes a fertilidade do solo ingreme. Assim, as
duas vilas se uniram formando a paisagem
caracteristica de Presidente Prudente (HIRAO,
2016).

No entanto, podemos colocar que o
nucleo central da cidade, caracterizado por essas
duas ocupacdes, Vilas Goulart e Vila Marcondes,
ddo a identidade da cidade. Onde atualmente é
popularmente denominado como os dois lados
da linha férrea (HIRAO, 2016). Por conta do seu
processo de formagdo com caracteristicas
distintas que resultou em uma divisdo na
paisagem urbana do centro da cidade.

Ao passo que o centro da cidade de
Presidente Prudente é onde se da a area em
estudo, o mesmo é considerado o berco da
cidade e o seu principal nucleo de comércio e
servicos. Onde se concentram varias atividades,
como comerciais, institucionais, culturais e de
lazer. Regido onde se encontram suas principais
pragas e equipamentos urbanos no geral, como a
igreja matriz, prefeitura da cidade, Procon,
escolas, entre outros.

A cidade desde o inicio desse nucleo
central da cidade e sua ocupagdo (1910-1919),
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com a implantacdo da linha férrea se viu a
necessidade de espacos publicos nesse centro,
como espacos de apoio a essa estacdo ferroviaria
(local de grande fluxo), para circulagdo, passagem
e trocas sociais. No entanto, no periodo entre
1920 e 1930 as Vilas Goulart e Marcondes
constituem esse centro da cidade com seus
espacos livres iniciais, nos quais se configuraram

Figura 4.Esquema do eixo de espagos livres centrais
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== CALCADAO

== RUA QUINTINO BOCAIUVA

Fonte: Bispo (2011). Editado pela autora.

Assim, em meados de 1950, com o
contexto da expansdo da cidade, ocorreram
mudancas significantes, como o declinio do
transporte ferrovidrio e a diminuicdo no uso da
praca da bandeira, consecutivamente também na
centralidade que ela representava. Com isso
houve a expansao do centro da cidade, e a Praca
Nove de Julho e a Praga Monsenhor Sarrion
comecam a ser o local que representava o
encontro de diversas geragdes e classes sociais
(com seu apice em 1960). (BISPO, 2011).

Trazendo com isso, uma liga¢do entre o
quadrildtero central (onde se situa as pragas
Praga Nove de Julho e a Praga Monsenhor
Sarrion) e a Vila Marcondes, apresentando
futuramente caracteristicas como o trafego
intenso de Onibus e carros, o conjunto de
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em um esquema de eixo de espacos livres
centrais (figura 4), e fizeram também a paisagem
da cidade se consolidar de forma diferenciada,
dando a Vila Goulart caracteristicas de centro
urbano com as atividades e servicos e a Vila
Marcondes area com maior concentracdo de
armazéns e empresas de beneficiamento (HIRAO
apud WHITACKER, 1997).

LEGENDA

1-PRACA MONSENHOR SARRION

2-PRACA 9 DE JULHO
3 - PRACA DA BANDEIRA
4 - PRACA N.S. APARECIDA

edificagOes significantes desse centro, e o rico
capital social. Com esse declinio do transporte
ferrovidrio e com a expansdo urbana, também
ocorreu o crescimento do fluxo de automoveis e
aumentaram os problemas de mobilidade urbana
na cidade, bem como promoveu o aparecimento
de espacos residuais, trazendo a relacdo e
influéncia da expansdo urbana com a mobilidade
(AGOSTINHO, 2009).

Em conformidade, junto a expansao
urbana surge a necessidade de aumentar a
estrutura viaria do centro da cidade. Dessa
forma, em 1970, foi construido o viaduto
Comendador Tannel Abbud (ver figura 5), que
buscou melhorar o acesso dos automdveis a Vila
Marcondes (HIRAO, 2016).

Figura 05. Construcdo do viaduto Tannel Abbud na década de 1970.
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Fonte: Arquivo do Museu e Arquivo Histérico Prefeito Anténio Sandoval Netto.
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O viaduto foi implantado ligando os dois
lados da linha férrea, marcando a paisagem
urbana. O mesmo cobriu parte da Praca da
Bandeira impactando este espaco publico da
cidade e seu entorno. Com o tempo, a Praca da
Bandeira se tornou um local de comércio
informal e ocupado por moradores em situacao
de rua. Contudo, podemos colocar que por conta
da acelerada expansdo da cidade e seu
desenvolvimento urbano a area possui diversos
espacos residuais ou que perderam seu uso.
Espacos constituintes da area da intervengdo
proposta. Desse modo, para melhor
compreensdo, sera abordado a delimitagcdo que
se configura a drea de intervencao.

Figura 6. Area de intervencio

79

Sua localizacdo se encontra no centro da
cidade de Presidente Prudente — SP, e os espacos
gue compdem a sua area se caracterizam por
espacos que estdo dispostos em um eixo
imagindrio e que se interligam. Como o baixio do
Viaduto Tannel Abbud, junto a sua estrutura e
entorno imediato, uma parte da linha férrea que
se vincula ao viaduto e suas proximidades, como
a rua Julio Tiezzi (em frente a estacgdo ferroviaria)
e um trecho da rua para pedestres, Rua Tenente
Nicolau Maffei (popularmente conhecida como
calgcadao) (ver figura 6).

AREA LOCALIZADA NO CENTRO DA CIDADE DE PRESIDENTE PRUDENTE

e .
Rua Tenente -
Nicolau Maffei

e
R

S et

Fonte: Google Earth/Maps (2020). Edit‘e‘ldo‘pelo autor. Sem

Assim, podemos perceber que a escolha
do local de intervencdo foi feita cuidadosamente,
pensando em areas residuais que fazem parte do
centro urbano da cidade, espagos que sdo marcas
da sua origem, e que possuem um referencial
urbano construido, como no seu entorno
circundante (viaduto Tannel Abbud, Igreja Nossa
Senhora Aparecida, linha férrea e os galpdes
ferroviarios). Dessa forma, trazendo como ponto
de partida o viaduto Tannel Abbud, por conta de
sua localizagdo, inserido no centro e neste

ala

B e cenmooio

— \ADUTO TANNEL ABUCO

25" ures FéRRe

contexto histérico, se comportando como uma
cicatriz na malha urbana.

O Viaduto por sua vez se encontra sob a
linha férrea, outra cicatriz urbana, também
situada como um espago vazio, ao qual faz
integra a area de intervengao. O que torna ambos
configuracdo desse perimetro de estudo.
Continuamente, a Rua Julio Tiezzi (em frente a
estacdo ferrovidria) e um trecho da Rua Tenente
Nicolau Maffei (conhecido popularmente como
calgaddo) também foram interligados a esta area
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por serem espagos publicos que se configuram no
entorno destes vazios e que os conectam de certa
forma (ver na figura 7).
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Figura 7. Area de intervencdo com os espacos que a constituem

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

De tal modo, como apontado
anteriormente, a area do Viaduto faz parte do
perimetro de intervengdo, e observamos que
uma das modificagdes advinda da expansdo
urbana da cidade de Presidente Prudente foi a

Figura 8. Localiza¢do do Viaduto Tannel Abbud
N/ Burger King Lo
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Fonte: Google Earth/Maps (2020). Editado pela autora.

A construgcdo do viaduto Comendador
Tannel Abbud (1970), se deu a fim de melhorar o
acesso dos automoéveis a Vila Marcondes, porém
em sua constituicdo ndo houve preocupacdo do
poder publico com o contexto local e as possiveis
consequéncias da implanta¢do da estrutura vidria
na paisagem urbana. O que acarretou na
descaracteriza¢do do espago. Diante disso, Hirao
(2016, p.7) pondera que:
[...] este objeto elevado

N
&

/A Il CONSTRUGGES PREEXISTENTES

[] PerimETRO DE INTERVENCRO

implantacdo do Viaduto Tannel Abbud (ver na
figura 8). No qual, sua implantacdo acarretou em
significantes mudangas no espago urbano.

interferiu nos espacgos das
pracas do lado da Estacdo,
Bandeira, e na da lgreja,
tornando-se protagonista

da paisagem em
detrimento dos outros
importantes

equipamentos e

monumentos histéricos do
entorno. Seu  volume
desproporcional em
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relagdo ao contexto
natural e construido
descaracterizou o lugar,

comprometendo as
apropriagdes

socioespaciais e
minimizaram as

possibilidades de visualizar
as referéncias como a
estacdo ferrovidria, a praca
da Bandeira e a igreja da
Vila Marcondes.

O viaduto sob seu entorno acabou se
revelando uma barreira fisica e visual para as
pracas ao lado (a Praga da Bandeira e a Nossa
Senhora Aparecida), seu entorno imediato, além
de alterar seus desenhos iniciais (BISPO, 2011).
Onde o viaduto conectava as Vilas Goulart e
Marcondes, mas sua implantacdo interferiu na
paisagem histérica original como uma cicatriz
urbana.

Acarretando, com o tempo, em
mudancas para o seu entorno. Como o fato da
Praca da Bandeira ter se tornado um local de
apropriacao de carater informal, com comércios e
moradores em situacdao de rua. A alteracdo no
fluxo que havia entre as pragas (da Bandeira e
Nossa Senhora Aparecida), que diminuiu depois
da implantacdo do viaduto, por conta da
dificuldade de acesso entre elas (que agora se da
mais diretamente por um tunel que ha na Praga
da Bandeira) (HIRAO, 2016).

Outra mudanca, foi a transformacdo do
baixio desse viaduto como espaco residual,
espaco onde também se encontra a linha férrea,
considerado um vazio urbano desde o declinio do
transporte ferroviario. Por conta de ndo
apresentar mais uso para a cidade. Logo, o
espaco do baixio desse viaduto, com o passar do
tempo, por falta de fungdo e identidade se
tornou um espaco residual.

Estes espagos considerados residuais
urbanos, geralmente sdo territérios sem uso e
abandonados, tanto pela populagdo quanto pelo
poder publico. Igualmente, esse baixio do viaduto
e a linha férrea, espacos sobrantes da
implanta¢cdo de uma infraestrutura e, por isso,
lugares 0ciosos, consequentemente,
desestruturados, incomodos, inseguros,
rejeitados e a margem de qualquer exploragdo
rentavel (PEREIRA, 2011).

Assim, o viaduto Tannel Abbud reflete
diretamente o rompimento da malha e o que
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pode ser considerado um fragmento da cidade. O
seu baixio, lugar esse de esquecimento e
degradacdo, se tornou um espaco inativo e
marginalizado, consequentemente moradores
em situagdo de rua passaram a ocupar o espago.

Tal apropriacdo no espaco urbano acaba
revelando como as relagbes socioecondmicas e
culturais interferem na organizagdo social e na
vivéncia do espaco ja produzido (PEREIRA, 2011).
Distinguir as praticas socioespaciais de ocupacao
do espaco e os aspectos sociais as quais 0 mesmo
é exposto revela-se de grande relevancia dentro
do ambiente constituido pela cidade, visto que
ele comporta os mais variados tipos de pessoas e
consequentemente classes sociais, portanto,
necessita de parametros e diretrizes urbanisticas
para que seus espacos sejam utilizados por todos.

Contudo, para a requalificagdo dessas
areas residuais e centrais urbanas, ha a
necessidade de levar em consideragdo
sustentabilidade social e cultural para a cidade,
visando as memorias de seu transcurso histérico
e as percepgcdes da atmosfera do local (HIRAO,
2016). Para tanto, a importancia de intervir, e
promover a recupera¢gdo desses espagos,
considerados fragmentos ou residuos da cidade,
significa melhorar a imagem da cidade e
perpetuar a sua histdria, criar um espirito de
comunidade e pertencimento. Significa, também,
otimizar o uso e as praticas socioespaciais de
ocupacado desses espacos a fim de que se tornem
espacos publicos, promovendo a reutilizacdo de
seu entorno e consequente a valorizagao.

DISCUSSAO
RELACOES SOCIOESPACIAIS

A drea que se visa a intervencdo, ja
retratada no capitulo anterior, esta inserida nos
bairros Centro e Vila Marcondes, regides
consideradas antigas, pois deram inicio ao
Municipio de Presidente Prudente, e uma
pequena parcela da drea se situa no bairro Vila
Jesus, como observado na (Figura 9). Outro
bairro adjacente a area de intervengao é o Vila
Marina, e ambos os bairros que se encontram no
perimetro de andlise apresentam caracteristicas
distintas, com diferengas em seus desenhos,
topografia, arboriza¢do, infraestrutura, entre
outros.
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Figura 9. Identificagdo dos bairros limitantes da area em estudo.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

Segundo o Zoneamento de Uso e
Ocupacdo do Solo (2018) disponibilizado pela
Prefeitura de Presidente Prudente (Figura 10), a
area proposta para a intervengdo, se situa em
duas zonas, classificadas como ZE — Zona Especial,
especificamente a ZE-11 — Zona Especial de

Figura 10. Zoneamento de Uso e Ocupagdo dp _SoIo da ére_q. '

LEGENDA
VILA JESUS
[ ViLA MARCONDES
[ centro
[ ViLA MARINA-
== AREA DE INTERVENCAO

Transporte Intermunicipal Ferrovidrio (area de
linha férrea) e ZCS1 - Zona de Comércio e servico
central, de ocupacdo vertical, o que equivale a
uma zona especial e comercial.

—

LEGENDA

ZE - Zona Especial

€51 —Zona de comércio e servigo central de
ocupagio vertical

2€s2 — Zona de comércio e servico de eixos
vidrios, de ocupagéo vertical

ZR2 — Zona residencial de média densidade
populacional, de ocupaggo horizontal e vertical
de até 2 pavimentos.

ZR3 - Zona residencial de alta densidade
populacional, de ocupagio horizontal e vertical

[ Anea e anduse

= =1 AREA DE INTERVENCAO

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

Assim, podemos notar que a area em
estudo, se encontra préoxima a estacdo
ferrovidria, sendo uma regido de predominancia
comercial e residencial, conforme visualizamos
na figura 11. Desse modo, de acordo com
levantamentos in loco, pode-se perceber que nos

horarios e dias comerciais, a drea é uma regiao
bastante movimentada, principalmente nos
horérios de pico (8h, 12h e 18h).

Colloquium Socialis, Presidente Prudente, v. 04, n. 2, p. 73-91 abr/jun 2020. DOI: 10.5747/cs.2020.v04.n2.s096



Figura 11. Uso e Ocupagdo do Solo da area em estudo.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

Entretanto, no periodo noturno, é
notavel a falta de movimento. O fluxo de carros
se mantém apenas na Avenida Brasil (até as 22h).
Assim, toda a drea que antes estava ocupada por
pessoas exercendo suas atividades, agora é
praticamente ociosa. Em alguns pontos também
se nota a presenca de moradores de rua e
prostitutas, principalmente no periodo noturno.

Outro aspecto avaliado a partir de
andlises das areas ocupadas do perimetro em

Figura 12. Figura e Fundo da drea em estudo.

3 20

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

estudo foi levantado no mapa de figuro e fundo
(figura 12), onde podemos visualizar a relagdo
dos vazios urbanos, das ruas e das areas
ocupadas. E possivel identificar uma grande
parcela ndo ocupada por edificacdes, ao passo
que, o crescimento acelerado da cidade de
Presidente Prudente ocasionou na presenca de
diversos vazios urbanos no centro da cidade.

LEGENDA

W #reaocuraoa
VAZIOS ERUAS

= AREADE INTERVENGAQ
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Também se destacam as areas ocupadas
dentro dos limites do espaco de intervencao de
projeto, evidenciando desse modo os lotes que
permeiam a linha ferroviaria (como os galpdes e
casas adjacentes) ou que se encontram ao
derredor da drea de intervencdo, os quais
delimitam a regido em estudo. E podemos
observar que as dreas que possuem maior
parcela de vazios sdo os bairros Vila Marcondes e
Vila Marina, regides que possuem tragados
urbanos mais irregulares, marcados por usos
mais residenciais.
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Cruzando os aspectos analisados e ja
citados anteriormente, delineamos
caracteristicas do tracado urbano da area em
estudo, que foram observados e estabelecidos
seguindo os conceitos de morfologia urbana
definidos por Mascard, os quais podemos
visualizar esta identificacdo das malhas urbanas
no mapa da figura 13, que cuja descricao
pontuada é especificada logo em seguida.

.r... MALHA SEMIABERTA COM RUAS
SEM SAIDA E OUTRAS EM ALCA

+sasesesees MALHA ABERTA DE TRAGADO ABERTO

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

A malha urbana fechada que estd
presente na drea, € uma malha que se subdivide-
se em malha ortogonal, malha n3o ortogonal e
malha triangular (FARIAS apud MASCARO, 2013).
E esta malha ortogonal se encontra
majoritariamente no Centro e em uma parcela da
Vila Jesus, um tracado urbano mais regular. E
segundo Mascaré (FARIAS apud MASCARO,
2013), estes tracados ortogonais trazem mais
beneficios, uma vez que o tragado regular faz
com que haja melhor aproveitamento do
quarteirdo, além de ter menores custos com
sinalizacdo em cruzamentos perigosos.

J& os outros bairros da area em estudo
possuem outras malhas, malha aberta na Vila
Marcondes e em uma parte da Vila Marina, e
semiaberta em uma parcela do Centro. Estas
malhas, aberta e semiaberta sdo subdivididas em

malha espinha de peixe, malha em T, malha
aberta e de tragado aberto e malha semiaberta
com ruas sem saida e outras em alga. E tais
malhas tem como caracteristica mais areas de
lotes do que de sistemas viarios (FARIAS apud
MASCARO, 2013).

Desse modo, como ja vimos
anteriormente a drea do Centro é a mais
valorizada, e concentra mais infraestrutura do
gue as outras do perimetro em estudo, na figura
14 esse aspecto é evidenciado com a
sobreposicdio de todas as andlises de
infraestrutura urbana. Na Vila Marcondes, na
area proxima a Igreja Nossa Senhora Aparecida e
do Centro Cultural Matarazzo também ha uma
boa quantidade de infraestruturas.
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Figura 14. Infraestrutura urbana da drea em estudo
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Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

Com tais caracteristicas conseguimos
indicar que a maior concentragdo de
infraestruturas estd em uma parte do Centro e
em uma da Vila Marcondes, d&reas mais
desenvolvidas que possuem mais investimentos.
Ja nas outras areas, de carater mais residencial
detém de uma precariedade no espaco urbano,
junto a sua infraestrutura, como seus mobilidrios
e qualidade do espaco.

E assim uma das principais caracteristicas
definidoras do espago urbano. Pois,
determinadas dareas podem ser valorizadas se
houver interesse do capital, instalando melhorias,
ou seja, a transformacdo das areas no interior da
cidade depende dos inumeros interesses que
permeiam a producdao e reproducdao do espacgo
urbano, ao longo dos anos. Assim, por ser uma
area no centro da cidade ha potencialidades em
relacdo aos seus fluxos e atividades, o que
possibilita a qualidade e o bem estar dos
moradores da darea e facilita o percurso das
pessoas (FARIAS apud MASCARO, 2013).

Portanto, o centro tem um papel
essencial no transporte de mercadorias e
pessoas, no qual o quanto mais intensos os fluxos
que convergem/divergem a partir de um centro,
maior o estimulo para investimentos nesse
centro, o que por sua vez, reforga a sua
centralidade (FARIAS apud MASCARO, 2013).

INTERVENCAO EFEMERA COMO FERRAMENTA
PARA REPENSAR O ESPACO URBANO

Ao analisar a drea de estudo vé-se como
objetivo promover uma intervencdo de carater
efémera, se constituindo em algo temporario no
lugar de intervengao, a fim de servir como
ferramenta de transformacdo de espacos
residuais publicos ja existentes no centro da
cidade de Presidente Prudente - SP,
proporcionando a amabilidade urbana.

A amabilidade trata-se de um atributo
espacial que se manifesta através de conexdes e
interagdes entre pessoas e espago, opondo-se ao
individualismo que por muitas vezes caracteriza
as formas de convivio coletivo contemporaneo.
Portanto, a amabilidade, é uma qualidade fisica e
social ao mesmo tempo: poderia considera-la
como resultado da soma do contexto fisico
(espago potencialmente atraente) com o
contexto social (pessoas), que se unem através
da presenca da intervencdo temporaria (FONTES,
2013). Desse modo, sera utilizado como proposta
de projeto uma intervenc¢do que nao interfere no
espaco, a condicdo da efemeridade, como
ferramenta de experimentac¢do e discussao.

Esta forma de intervengdao permite por
em pratica (de forma rapida e temporaria)
desafios urbanos novos ou polémicos, como a
convite de uso das ruas para pessoas, Usos em
baixios de viadutos ou outros vazios urbanos
(FONTES, 2013). Também permite-nos
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reinterpretar espacos da cidade e sua
apropriacao pelas pessoas.

As intervengbes  temporarias  sdo
transformacdes do espaco provenientes de uma
forma contemporanea de pensar e agir, que
apesar de tempordrias, podem causam impactos
permanentes sobre os lugares, interferindo nos
espacos da vida coletiva e estimulando a

Figura 15. Intervengdes efémeras como estimulo da vida coletiva
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Fonte: ArchDaily (2018).

Logo, as intervencbes tempordrias sao
como as ag¢bes que se movem no campo do
transitério, do pequeno, das relacdes sociais, que
envolvem a participacdo, acdo, interacdo e
subversdo, e que sdo motivadas por situa¢des
existentes e particulares do contexto urbano, em
contraposicdo ao projeto convencional, caro,
permanente e de grande escala. Ao passo que
estas intervencdes, diferentemente dos usos na
cidade sdo acbBes que tem o objetivo de
transformacdo do espaco, funcionando como
estimulo de relacbes e de proximidade, tanto
com o préprio espago, quanto em relagdes entre
os individuos (FONTES, 2013).

Concluindo, pautados nesses preceitos, a
proposta visa enaltecer a cidade, sua histdria e a
escala do pedestre, trazer e incentivar os usos
dos espagos publicos. A mesma junto aos
levantamentos urbanos e sua condi¢do efémera
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amabilidade urbana, alguns exemplos destas
intervengdes podemos ver na figura 15. Onde
essa intervencdao permite a ativacdo de espacgos
obsoletos por meio de novas conexdes entre
pessoas (FONTES, 2013). Assim ampliando o
espaco publico e valorizando o uso coletivo.

busca trazer a aproximagdo das pessoas com 0s
espacos publicos, somada a realidade existente
do lugar, se baseando da apropriacio e
espontaneidade das atividades do lugar.

Desse modo, a mesma se pauta em
incentivar a identidade local e as manifestagdes e
usos que ocorrem na area, como utilizagao de
espacos publicos ou vazios urbanos pelos
moradores e coletivos, como o Galpdo da Lua;
transposicées nos locais de intervencdo e
caminhos de desejo dos pedestres (caminhos ndo
definidos, mas marcados pela passagem
constante de pedestres) e percursos realizados
por ciclistas e pedestres na linha férrea e no
viaduto Tannel Abbud. Podemos visualizar estas
consideracGes pontuadas no mapa sintese (figura
16), como sendo as consideragGes principais do
local de estudo para estabelecer as propostas.
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Figura 16. Mapa sintese das principais consideragées do local.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora. Sem escala.

Assim, o projeto propde diretrizes e
intervencgdes itinerantes em espacgos pontuais, a
fim de as pessoas verem a cidade e a
repensarem. Desse modo, a primeira definicdo da
proposta é compreender as dindmicas da area, o
gue possibilitou identificar a diversidade de usos
gue ela apresentou ao longo de sua histdria, seja
aqueles ligados ao comércio itinerante, feiras,
eventos - escolares, culturais, musicais, teatros e
apresentacdes diversas.

A drea demonstra uma ampla gama de
usos, ndo premeditadamente definidos, como
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manifestagdes da vida que se encenam e se
modificam dia a dia (carater efémero da cidade
contemporanea). Sendo esse outro atributo que
define o partido, a multifuncionalidade regida
pela imprevisibilidade da vida. Outros aspectos
que foram relevantes para estabelecer as
diretrizes do projeto foram os levantamentos
urbanos da area, e estas caracteristicas estdo
sintetizadas na figura 17, a seguir.

Figura 17. Quadro sintese dos levantamentos da area em estudo

SINTESE DOS LEVANTAM
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PROBLEMATICAS

| CENTRALIDADE — TEM MAIOR INVESTIMENTO

CENTRALIDADE (ESPECULAGAO IMOBILIARIA E GENTRIFICAGAD)

USO MISTO — COMERCIAL/RESIDENCIAL

PERFIL SOCIOECONOMICO (CONTRASTE) — CLAS SE MEDIA/BAIXA

VARIOS EQUIPAMENTOS URBANOS

FAIXA ETARIA CONTRASTANTE - IDOSOS/JOVENS

AREA DE FORTE PRESENGA CULTURAL

DESCONEXAO DE AREAS E DIVERSOS VAZIOS URBANOS

AREA HISTORICA DA CIDADE — AFETIVO

POUCA ARBORIZAGAO NA LINHA FERREA — INSOLAGAO

ARQUITETURA ART DECO - EDIFICIOS

MORADORES DE RUA, USUARIOS DE DROGAS E AREAS OCIOSAS

ALTO FLUXO NO PERIODO COMERCIAL

ALTO FLUXO — PERIODO COMERCIAL, A NOITE VAZIO

VIAS DE FLUXO RAPIDO E UMA MAIS TRANQUILA

POUCA ILUMINAGAO — SENSAGAO DE INSEGURANCA

RUAS E CALCADAS DE QUALIDADE - CENTRO

AREAS DE LAZER QUE NAO SAO FREQUENTADAS

| SINALIZAGAO ADEQUADA EM SUA MAIORIA

POUCO MOBILIARIO URBANO NA MAIOR PARTE DA AREA

| DIVERSIDADE DE MANIFESTAGOES COLETIVAS

FALTA DE ACESSIBILIDADE

DIVERSIDADE DE ATIVIDADES

VIAS DE FLUXO RAPIDO, MOVIMENTO INTENSO - RUIDOS

AREAS DE CONFLITO DE CARROS E PEDESTRES

| GRANDE PRESENCA DE PEDESTRES E CICLISTAS |

DUAS PRACAS, E BEM ARBORIZADA S

VARIOS ENTULHOS NAS LOCALIDADES

Fonte: Autora 2020.

Diante do que ja foi dito anteriormente, a
proposta de intervencdo urbana de carater
itinerante como podemos ver é definida como
itinerante, instante, espontanea e que incentiva

Colloquium Socialis, Presidente Prudente, v. 04, n. 2, p. 73-91 abr/ju

manifestac¢des, assim a proposta de projeto traz o
conceito de re/ver a cidade de forma itinerante, a
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O projeto traz a os espacgos publicos
como palco onde as diversas formas de
manifestacbes da vida acontecem, se
materializam, desse modo é necessario oferecer
um meio para nao sé abrigd-las, mas incentiva-las
para que ocorram. Assim, para incentivar essa
identidade local, como esses usos e
manifestacOes espontdneas (ver na figura 18) que

88

sdo existentes na area, o projeto traz diretrizes
gue serdao pautadas em termos como
intervengcdes de valor efémero, carater
temporario, apropriacdes e usos locais, conexdes
e espacos coletivos.

Figura 18. Identidade local.

GRAFITES NO BAIXIO DO VIADU APRESENTACOES NA LINHA FERREA

IDENTIDADE LOCAL: CASAS DE MADEIRA DA VILA MARCONDES

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora.

Para concretizar o conceito do projeto,
faz-se como partido o desenvolvimento de um
circuito itinerante, com o objetivo de trazer
intervencoes efémeras pontuais que se
conectam, sejam por cores, por materialidade ou
proximidade. Estas intervengdes que fazem parte
desse circuito foram denominadas por eventos,
para desenvolver melhor uma setorizagdo e
separar elas por similaridades relacionadas com
as caracteristicas locais em que se inserem. Esses
eventos sdo (ver na figura 19):

e Ruas abertas - Trazer diretrizes
e intervengdes pontuais em
ruas abertas (Calgaddo) ou
propor diretriz de
transformag¢do como uma rua
multimodal (rua Julio Tiezzi).
Utilizando-se de mobiliarios e
pinturas removiveis.

e Museu do Instante - Também
com intervengdes pontuais, a

fim de transformar o baixio do
Viaduto Tannel Abbud em um
museu urbano passageiro, e
transformar tunel em galeria
de grafite (incentivando o uso
jd existente de ambos os
locais). Fazendo uso de
mobilidrios e estruturas
modulares como apoio e
pinturas removiveis.

e Percurso cidade em
movimento — Diretrizes e
intervengdes pontuais na linha
férrea, induzindo um percurso
para permitir o pedestre a
caminhar pela cidade em uma
passarela itinerante.
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Figura 19. Setorizagdo e planta esquematica

N

A/
.
RUAS ABERTAS PERCURSO CIDADE MUSEU DO INSTANTE

EM MOVIMENTO

Dz

/ RUAS/ABERTAS

89

7 //-PERCURSO CIDADE.._
M MOVIMENTO ™~

/

/5 :
//MUSEU DO INSTANTE -/

7/

{1 ) CIRCUITO IMINERANTE — INTERVENGOES
o SEM ESCALA

Fonte: Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2020). Editado pela autora. Sem escala.

Levando em consideracdo a dimensdo da
area, é compreendido que ha necessidade de
trazer diretrizes para melhoria local em conjunto
a proposta ja citada anteriormente. Tais diretrizes
visam trazer beneficios para os bairros locais,
melhorando  infraestrutura, iluminacdo e
seguranca, gerando apoio as atividades e
manifestagdes culturais locais existentes, e
melhorando fluxo de pedestres e veiculos.
Reduzindo entdo areas ociosas e sem uso. Desse
modo, estas diretrizes se apresentam listadas a
seguir:

e Parceria publico e privado -
programa ambiental junto a
comunidade: coleta seletiva,
projeto de compostagem,
horta  comunitaria  (trazer
alimento para comunidade
carente) e plantio de arvores.

e Parceria publico e privado -
programa social: propostas
com universidades, escolas e
voluntdrios de para
proporcionar oficinas
colaborativas e  percursos
urbanos que mostram a cidade
e sua histéria; trazer eventos
culturais locais (feiras da
comunidade e incentivo de
manifestacoes existentes);

programa social de auxilio e
apoio a moradores de rua;
oficinas  colaborativas  de
construcdo de  mobilidrios
urbanos.

Desenho de faixa de ciclovia e
ciclofaixa na superficie do
viaduto e na rua Julio Tiezzi, e
desenho e placas de sinalizagao
(para evitar os conflitos
existentes entre pedestres e
automodveis nos locais ao
redor).

Parceria publico e privado:
melhoria na infraestrutura
urbana local.

Parceria publico e privado:
modificacdo de rua comum
(rua Julio Tiezzi) para rua
multimodal.

Intervengdes efémeras:
projetos que incentivam
manifesta¢des culturais e ndo
interferem na paisagem;
materialidade de projeto que
contrasta com paisagem e
valorizando edificios antigos e
patrimoniais ao derredor.
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Ressalta-se, ainda, que estas diretrizes
objetivam o impacto positivo principal em
questdo, de reduzir os vazios urbanos existentes
nos bairros que configuram a drea de
intervencdo, assim gerando adensamento
benéfico na drea urbana com infraestrutura,
adjunto a melhoria da qualidade de vida no
espaco publico.

CONCLUSAO

A darea de intervencdo apresentada neste
trabalho e alvo do estudo de diretrizes projetuais
se localiza no centro da cidade de Presidente
Prudente, municipio que se inicio com duas areas
desenvolvidas a partir da Estrada de Ferro
Sorocabana, passou por uma acelerada expansado
urbana, a qual depois se configurou com um
espaco urbano com necessidade por espacos
publicos de qualidade e com surgimento de
espaco residuais.

Os quais sdo descritos como intersticiais,
sobras da urbanizagao sem planejamento. Alguns
desses exemplos de residuos urbanos do centro
da cidade, forte identidade da mesma sdo o
Viaduto Tannel Abbud e a linha férrea, que estd
inserida em seu baixio. A construcdo deste
viaduto Comendador Tannel Abbud na drea
central da cidade acarretou na descaracterizacao
do entorno onde foi implantado e diminuiu o uso
do local, ao lado da estacdo ferroviaria, sua drea
inferior, chamada de baixio.

Desse modo, esta darea retratada pela
literatura académica como espago residual,
compreende-se por ser ocioso e desvalorizado,
com conflitos de uso entre comércio informal e
moradores de rua. Para tanto, ao investigar o
historico e dindmicas desse espaco foram
propostos direcionamentos e intervengdao de
carater efémera, a fim de gerar a amabilidade
urbana.

Evidenciando que com os estudos a
proposta de intervengdo urbana de cardter
itinerante seria de melhor escolha para tal 4area,
ao ser uma alternativa que auxilia no desafio de
ativar dreas residuais e de ser uma intervenc¢ao
reversivel e modular. Na qual busca incentivar as
manifestagdes e usos existentes no local.

No entanto, a proposta busca discutir os
espacos publicos e residuais do centro da cidade,
utilizando de uma intervencdo itinerante para
conceber ao usudrio a possibilidade de um
percurso urbano que o faga re/ver a cidade,
trazendo assim o envolvimento civil para
repensar e melhorar o espaco urbano.
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