110

PERSISTENCIA NO ESPAGCO URBANO DOS EDIFICIOS DA DECADA DE 1940 EM
PRESIDENTE PRUDENTE-SP - A ESTACAO FERROVIARIA: INVENTARIO E
SALVAGUARDA.

Aviter Bordinhon Ribeira

Universidade Estadual Paulista — FCT/UNESP. Curso de Arquitetura e Urbanismo, Presidente Prudente — SP. E-mail:
aviter.bordi@gmail.com. PIBIC/CNPq.

RESUMO

Este trabalho tem como objetivo realizar uma investigagdo sobre o patrimdnio arquiteténico de
Presidente Prudente. O estudo aborda a edificacdo da Estacdo Ferroviaria da década de 1940, com
caracteristicas art-déco e protomoderno, que ainda permanece no espac¢o da cidade. O primeiro
edificio, inaugurado em 1926, teve de ser demolido para dar lugar a uma nova estacao, maior e
mais moderna, inaugurada em 1944. A desativacdo do transporte ferrovidrio no Brasil gerou o
abandono e/ou mudanca de funcionalidade das esta¢des ferroviarias; no caso de Presidente
Prudente ela tem abrigado a Funda¢dao Procon e o Servico Especializado em Seguranga do
Trabalho, cujo edificio tem sofrido modificacbes e alteracbes para atender as suas novas
necessidades. Portanto, a pesquisa desenvolveu o inventario da Estacdo Ferroviaria abrangendo
desde a documentacdo histdrica, levantamentos fotograficos, métrico-arquitetonico e o
diagndstico do seu atual estado de conservacao.
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PERSISTENCE OF THE BUILDINGS OF 40’S IN URBAN AREA OF PRESIDENTE PRUDENTE -SP - THE
RAILWAY STATION: INVENTORY AND SAFEGUARD.

ABSTRACT

The objective of this study is to conduct an investigation about architectural heritage of Presidente
Prudente. The study approaches about the building of the railway station from the 1940s, features
art-deco and protomoderno, which still remains in the city space. The first building was
inaugurated in 1926 and it had to be demolished, because, a new station, bigger and more
modern building would be built at the same place; it was inaugurated in 1944. Disabling the
railway in Brazil generated the abandonment and/or changed the functionality of the railway
stations.; in the case of Presidente Prudente it has housed the Procon Foundation and SEMST,
whose building has undergone modifications and changes to accord new uses. Therefore, the
research developed the inventory of the Railway Station ranging from historical documentation,
photographic surveys, architectural-metric and also the diagnosis of their current condition.
Keywords: Presidente Prudente, Railway Station, Heritage, Inventory, Safeguard.
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INTRODUCAO

E importante ressaltar que a
ocupag¢ao da regidao do Paranapanema
inicialmente foi feita pelos mineiros que
deixaram o estado de Minas Gerais apds a
decadéncia da minera¢do. Houve, portanto,
uma dispersdao de povoamento em Minas
Gerais tomando duas dire¢des: Vale do
Paraiba e a Depressdo Periférica Paulista.
Posteriormente a regido do Paranapanema
foi sendo ocupada pelos plantadores de café,
gue estavam a procura de terras para iniciar
a cultura desta planta. A abertura da regido
juntamente com o plantio do café deu inicio
a expansdao do transporte ferrovidrio
prestado pela Estrada de Ferro Sorocabana.

A ferrovia ndo transportava apenas o
café para os grandes centros, ela significou o
transporte eficiente, rapido, barato e além de
tudo, foi a melhor maneira de proporcionar o
adensamento da ocupagao das terras,
favorecendo a  penetracdo para o
povoamento e, como consequéncia, a
abertura de loteamentos que @ se
multiplicaram em inumeros nucleos urbanos
ao longo da linha férrea, e sem duvida foi um
fator marcante para o desenvolvimento da
regiao.

Com o passar do tempo, os trilhos
foram avancando gradativamente e, entre os
anos de 1914 e 1916, os trilhos da E.F.

Sorocabana atingiram a zona da Alta

Sorocabana. Foi em 19 de janeiro de 1919
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gue as estacbes de Regente Feijd e
Presidente Prudente foram inauguradas em
plena mata virgem, cujo nucleo urbano
apenas se concretizou posteriormente com a
chegada dos Coronéis Francisco de Paula
Goulart e José Soares Marcondes. Em maio
de 1922 foi inaugurada a ultima estacdo da
Sorocabana na cidade de Presidente Epitacio;
enfim os trilhos chegaram as margens do Rio
Parana.
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Figura 1. Localizagdo da cidade de Pres.
Prudente e da Estacdo Ferroviaria na malha

urbana.
Fonte: Google Maps

A primeira estagao ferrovidria da cidade
era na verdade um posto telegrafico que
funcionava dentro de um vagdo de trem,
porém, com o crescimento da cidade e o
fluxo de wusudrios, em 1926 o posto
telegrafico foi substituido por um edificio
com plataformas de embarque. Na década de
1940, muitas obras publicas estavam sendo
realizadas na cidade, dentre elas o projeto da
nova estacdo ferrovidria, inaugurada em 12

de agosto de 1944.
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Assim, a pesquisa teve como objetivo
realizar um levantamento fotografico,
métrico-arquitetdnico, uma investigacao,
produzir um inventario e fornecer dados para
a salvaguarda deste edificio da década de
1940 que atualmente abriga a Fundagao

PROCON e o SESMT de Presidente Prudente.

METODOLOGIA

Ao iniciar a pesquisa, 0 primeiro
processo metodolégico empregado foi a
leitura de textos, artigos e teses sobre o
tema, com o intuito de produzir uma parte
tedrica embasada na literatura cientifica.
Apds pesquisar e estudar a literatura
conveniente, iniciou-se o processo de
levantamentos e visitas no edificio da estacao
ferroviaria.

O processo de desenvolvimento de
um inventario deve seguir alguns critérios de
avaliacdo dos periodos histéricos que o
edificio em questdo ja vivenciou. Esta
avaliacido ¢é produto de procedimentos
metodolégicos que abrangem desde a
levantamento

documentacdo  histodrica,

fotografico, levantamento métrico-
arquiteténico e o seu atual estado de
conservacao. Desta forma, estes
levantamentos devem avaliar as
modificacGes e adequacbes que o edificio
sofreu ao longo do tempo, desde sua

inauguracdo até a atualidade.
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A documentacgdo historica é
necessaria para o entendimento do contexto
econdmico, social, politico e cultural dos
periodos que o monumento passou, ou seja,
para avaliar o motivo da construcdo, os
acontecimentos do periodo e o estilo
arquitetdonico que vigorava naquela época.
Os levantamentos fotograficos e meétrico-
arquitetonicos feitos in-loco dao resultado, as
imagens para analise do atual estado de
conservacdo, enquanto que as plantas do
edificio identificam as modificacdes de
carater arquiteténico, tais como: alteragdes
no plano de paredes e vedacdes, fechamento
ou abertura de novas portas e janelas.

A partir do resultado dos
levantamentos é possivel dizer qual o carater
das intervencbes sofridas no edificio da
estacdo e se elas seguem resolucdes das
principais cartas patrimoniais que norteiam
as intervencbes e a salvaguarda do
patriménio histérico ou se estdo de acordo
com a teoria do restauro moderno. Apds
estes processos, uma ficha catalografica, é
preenchida com todas as informacoes
obtidas. A ficha deve conter: autor do
projeto, estilo arquitetonico, tipos de
revestimento, estado de conservagao,

modificacOes, grau de alteracdo e proposta

de protecao.

RESULTADOS

3.1. O Patrimdnio Arquitetonico
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A designacdo de patrimbénio sempre
esteve relacionada aos bens materiais que o
ser humano era capaz de obter, no entanto,
o tempo se encarregou de designar novas
atribuicbes ao termo “patrimoénio” deixando
de ser apenas patrimdnio material e se
referindo também ao patriménio cultural da
humanidade; tudo aquilo que o homem criou
e desenvolveu ao longo de muito tempo.

Dessa forma, pode-se dizer que o
patrimonio é também a representacao fisica
de periodos histdricos, de estilos e de
técnicas. Ao conserva-lo, mantém-se vivo
aquele periodo da histéria, preservando os
costumes, as técnicas construtivas e a cultura

de um tempo passado.

1.2.  Teorias sobre a salvaguarda do
patrimbnio arquitetonico

Os processos de restauro, salvaguarda
e intervengdes devem seguir diretrizes e
recomendacdes estabelecidas pelas Cartas
Patrimoniais e também pelos Tedricos do
Restauro. Estes documentos indicam cddigos
de posturas que foram estabelecidas
internacionalmente com o intuito de orientar
os profissionais atuantes das areas de projeto
de restauro e salvaguarda de patriménio e de
bens culturais.

Os tedricos do restauro, Villet Le Duc,
John Ruskin, Camilo Boito, Cesare Brandi,
entre outros, formularam teorias ao longo do

tempo para o estabelecimento de uma
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politica de tutela respeitosa’ em relacdo ao
restauro do patrimoénio, resultando em
diretrizes a serem respeitadas. Além da
andlise destes estudos, verificam-se as
colocacdes a respeito do significado de
restauro, conservagao e manuten¢dao de
monumentos, abordadas nas cartas
patrimoniais.

As Cartas Patrimoniais trazem em seu
conteudo recomendagbes e leis que
propdem tipos de atitudes em relagdo aos
bens patrimoniais. E necessario analisar os
principios nelas contidos para uma atitude
consciente na adocdo de politicas
preservacionistas do patrimoénio. Segundo

Augustinho (2010, p. 14) a Carta de Veneza,
1964, aborda:

(...) dentre as diferentes técnicas
de preservar o patrimonio estdo a
“conservacao” e a “restauragao”

que se diferenciam,
respectivamente, por um ser a
manutengao através da

destinacdo a uma funcdo util para
sociedade sem modificagbes, o
outro ter como objetivo revelar
valores estéticos e histéricos
fundamentados no respeito ao
material original.

Augustinho (2010, p. 14) também
apresenta a definicdo da Carta Italiana de
Restauro de 1972, onde define o que é a
“salvaguarda” e a “restauracao”, dizendo que
o primeiro se trata de qualquer medida de
conservacdo que ndo implique intervencao

direta sobre a obra e que o segundo significa

! Kuhl, Beatriz Mugayar. Os Restauradores e o Pensamento de
Camillo Boito sobre a Restauragdo. Atelié Editorial, 2002. p. 21.
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manter a obra em funcionamento facilitando
sua leitura.

E por fim, ainda segundo a mesma
autora, Augustinho (2010, p. 14) aborda a
Carta de Burra de 1980:

(...) retoma o termo
“conservagdo” completando que
este tem como interesse
preservar as caracteristicas de
uma significagdo cultural e que

pode ou nao implicar
“restauracdo, preservagio e
manutencdo”. Sobre a

“manutencdo” esta Carta diz se
tratar da protecdo continua do
conteddo e do entorno de um
bem e que a preservagdo é a
manutencdo que desacelera a
degradagao. Outros dois aspectos
interessantes relacionados
também por esta carta é a
questdo da “adaptacdo”, ou seja,
dar nova destinagdo sem destruir

“

o significado cultural e o “uso
compativel” que também protege
contra as mudancas na
significacdo cultural.

Um dos primeiros tedricos do
restauro, Viollet Le Duc, tem a intengdo de
refazer uma obra incompleta, ou restaura-la
a sua forma antiga ideal. O arquiteto deveria
se situar no lugar do arquiteto primitivo. No
entanto, este principio pode ser uma
falsificacao, pois o resultado final pode ser,
na verdade, um “achismo” do que realmente
poderia ter sido a obra original.

John Ruskin é na verdade um tedrico
do anti-restauro, pois, para ele, a tentativa
de restaurar e intervir em um monumento
provoca a morte do edificio. O monumento,
por sua vez, deve manter a histdria

impregnada em si mesmo. Camilo Boito,
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conhecido como pioneiro do restauro
cientifico, atenta para o minimo de
intervencdo possivel, ou seja, qualquer
adicdo ou modificagdo do conceito original
deveriam ser descartadas, apenas as medidas
de consolidagdao poderiam ser adicionadas,
desde que fossem notoriamente
diferencidveis da obra antiga. Por outro lado,
Cesare Brandi diz que nenhum monumento
deve ser restaurado a fim de se alcangar o

III

seu “estado original”, pois, conhecendo-o ja
em estado de deterioracdo, ndo é possivel
saber como era a originalidade de fato.
Assim, deve-se respeitar a matéria da obra de
arte sem cometer um falso artistico ou um

falso-histérico.

1.3. O Art Déco

O Art Déco foi a tendéncia que mais
marcou as décadas de 1930 e 1940 na
arquitetura das cidades brasileiras. E
considerada uma manifestacao decorativa e
segundo Segawa (1998, p. 61-76) o art déco é
um envoltério decorativo que cobriu
inUmeras tipologias arquitetonicas a partir de
1930.

Esta forma arquitetonica foi um elo de
ligacdo entre a arquitetura eclética e o
modernismo, ou seja, enquanto ela era
produzida almejava-se, de certa forma,
reciclar o estilo classicista conciliando-o com

o racionalista europeu desta época.
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1.4. O Protomoderno

O Protomodernismo se desprende
parcialmente do estilo déco, mas ao mesmo
tempo remete as representagoes
modernistas. O termo “proto” surgiu devido
a incompatibilidade deste estilo, pois ndo se
enquadra no eclético e nem totalmente no
estilo moderno.

O Protomodernismo geralmente se
manifesta associado ao art-déco, ou seja,
uma mescla de dois estilos em um mesmo
edificio. Antonio Carlos Porto Silveira Junior
(2012, p. 98, 99) apresenta uma tabela onde
se agrupam os estilemas caracteristicos do
Protomodernismo e Art Déco como um todo.
A sintese destas caracteristicas: geometria
dos volumes, simplificacgdo das formas,
simetria na composicdo, triparticdo vertical,
ortogonalidade mas com presenga de
algumas curvas, énfase nos acessos, vitrines e
janelas, balcGes, escalonamentos volumes,

na qual muitas destas descricdes sao

perceptiveis no edificio da Estacdo
Ferrovidria de Presidente Prudente.
1.5. Abordagem histérica e classificacdo

arquitetbnica

O desenvolvimento do nucleo urbano
de Presidente Prudente também foi sendo
refletido na arquitetura ferroviaria da cidade,
pois ao longo de seu crescimento, o
municipio vivenciou alteracGes ndo apenas

nas questdes urbanisticas, mas também nas
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modificacGes que a Estacdo Ferroviaria teve
ao longo do tempo.

Inicialmente, o posto telegrafico de
Presidente Prudente funcionava dentro de
um vagao de trem e possuia dupla funcao: a
de posto telegrafico e a de demarcar uma
estacdo ferrovidria, pois era ali, as margens
do posto telegrafico que havia também
embarques e desembarques de passageiros.
Assim,

A evolugdio do nucleo esta
relacionada diretamente com a
Estacdo de Presidente Prudente,
que é inaugurada em 1919. Esta
estacdo funcionou
provisoriamente em um vagao
até o término da construgdo do
primeiro edificio, em 1926.
(ARAKAKI, 2010. p. 80).

O crescimento da cidade e também
do fluxo de usudrios permitiu que o posto
telegrafico fosse substituido por um edificio
com plataformas de embarque. O edificio da
estacdo ferrovidria foi inaugurado em 1926 e
apresentava um tratamento decorativo
muito simples em tijolos aparentes que se
repetiam em todo o conjunto ferroviario do
entroncamento da EFS, possuia
caracteristicas ecléticas, sem ornamentos e
uma tipologia bastante convencional, figura

2. Como confirma Arakaki (2010, p. 81):

O primeiro edificio da estagdao de
trem da EFS apresentava um
tratamento decorativo apenas na
fachada, e a gare sem ornamento
deixa claro se tratar da mesma
tipologia convencional das
estacdes de passagem do oeste
paulista. A vista leste da Awv.
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Washington Luis enquadra a
fachada principal do prédio.

Figura 2. Estacdo Ferroviaria de Presidente
Prudente, 1930.

Fonte: Museu do arquivo histdrico de Presidente
Prudente.

Na década de 1940, muitas obras
publicas foram realizadas na cidade, dentre
elas o projeto da nova estacdo ferroviaria. O
antigo prédio de apenas 18 anos foi demolido
para dar lugar a nova estagao, inaugurada em
12 de agosto de 1944, com caracteristicas Art
Déco no foyer, porém é um edificio com
muitas caracteristicas modernas, é evidente a

limpeza de ornamentos, as linhas retas e
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proporcionais ligadas ao modernismo;
apresentava, portanto uma mescla classica e
moderna, podendo ser caracterizada
protomoderna.

Embora o edificio seja o mesmo,
desde 1944 até a atualidade, muitas
transformacdes ocorreram desde entdo. As
figuras 3 e 4 apresentam uma fotografia da
fachada principal e a planta baixa na década
de 1950, respectivamente, na qual pode-se

observar uma possivel reconstituicdio da

forma original do projeto arquitetonico.

Figura 3. Fotografia de 1950
Fonte: Museu do arquivo historico de Presidente
Prudente.
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Figura 4. A estagao na década de 1950. Planta baixa e fachada frontal

Fonte: Proprio autor.

Alguns anexos foram incorporados
lateralmente ao longo dos anos, o motivo,
talvez, seja a falta de espaco fisico no corpo
da estacdo que almejou a construcdo de
novos espagos adjacentes. Estas

modificacdes possuiam a mesma linguagem

arquitetonica do edificio original, inclusive
detalhes como os frisos em relevo na
platibanda do telhado; figuras 5 e 6. A partir

deste momento inicia-se o processo de

TIIIT

% il

adicdes a matéria original. As imagens a
seguir mostram claramente estas
transformacdes.
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Figura 5. Planta baixa e fachada frontal, 1970
Fonte: Proprio autor.
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Figura 6. Fotografia 1970

Fonte: Museu do Arquivo Histérico.

Atualmente, os anexos incorporados
no edificio passaram a integrar um mesmo
plano de fachada, como pode ser visto na

figura 8, seguindo também a mesma

linguagem arquitetbnica e com os mesmo
platibanda do

detalhes construtivos na

telhado. Todas estas modificagcbes causam

uma confusdo nos periodos histéricos, pois
nao houve em nenhum momento uma
diferenciacdo de materialidade, de técnica e
de linguagem arquitetOnica que permitisse a
identificacdo da matéria original e dos

tempos posteriores. A planta atual, figura 7,

retrata o edificio da estacdao nos dias de hoje.
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Figura 7. Planta baixa e fachada frontal atualmente

Fonte: Préprio autor
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Figura 8. Fotografia atual da estacdo
Fonte: Google Street View

1.6. Documentacdo Métrica e
Arquitetonica
Toda a documentacdo métrica da
Estacdo Ferrovidria esta aqui representada

por meio de pranchas de desenho contendo
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plantas atuais, cortes e fachadas atuais,

plantas de piso e tabelas de esquadrias.
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Projeto de Iniciagdo Cientifica PIBIC/CNPg: Persisténcia no espago urbano dos edificios da

década de 1940 em Presidente Prudente SP - A Estacdo Ferroviaria: inventario e salvaguarda

Documentagéo métrica e fotografica da Estagéo Ferroviaria

PLANTA ATUAL DA ESTACAO

Elaboragéo: Aviter Bordinhon Ribeira Orientagdo: Helio Hirao | julho/2014

Prancha 1

Figura 9. Planta atual
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década de 1940 em Presidente Prudente SP - A Estacao Ferroviaria: inventario e salvaguarda

Documentag&o metrica e fotografica da Estacéo Ferroviaria

PLANTA DE PISOS Prancha 3

Elaborag&o: Aviter Bordinhon Ribeira Orientagéo: Helio Hirao | julho/2014

Figura 11. Planta de pisos
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Figura 12. Detalhe das esquadrias: Janelas
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DETALHES DAS ESQUADRIAS - PORTAS
Elaboragdo: Aviter Bordinhon Ribeira Orientagao: Helio Hirao | julho/2014

Prancha 5

Figura 13. Detalhe das esquadrias: Portas

Colloquium Humanarum, Presidente Prudente, v. 11, n. 3, p.110-125, set/dez 2014. DOI: 10.5747/ch.2014.v11.n3.h177



Tabela 1. Janelas
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JANELAS ALTURA (m) LARGURA (m) PEITORIL (m) MATERIAL
1 1,35 1,2 1
2 1,35 1 1
3 1,5 1,1 1
4 1,35 2 1
5 0,5 0,7 2
6 1,35 0,78 1
7 1,35 2 0,8 parfil i
3 1 15 15 er il metdlico com
vidro martelado
9 1,35 0,68 1
10 1,21 0,68 1,15
11 0,7 1,58 1,8
12 1,35 0,95 1
13 0,6 1,05 1,85
14 0,97 1 1,5
15 1,35 0,83 1
16 4,38 0,85 0,36 Madeira e vidro
martelado I
Fonte: Préprio autor
Tabela 2. Portas
PORTAS ALTURA (m) LARGURA (m) MATERIAL
1 2,1 0,8
2 2,1 1 Porta de madeira lisa comum
3 2,1 0,9
4 2,1 0,8 Porta de diviséria
5 2,1 0,7 Porta de madeira lisa comum
6 2,4 2,47 i
Porta de correr de vidro
7 2,4 1,9
8 21 0,7 Porta de madeira com detalhe em
relevo
9 2,4 3,5 Porta de correr de vidro
10 2,1 0,7 Porta de PVC sanfonada
11 2,2 1,16 Porta de madeira com vidro comum

Fonte: Proprio autor
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Tabela 3. Inventario do Patrimonio Arquitetonico: Estacdo Ferroviaria
Endereco: Rua Julio Tiezi, 220
Primeiro proprietario: Estrada de Ferro

Atual Proprietario: Estado

Sorocabana
Ano de inauguragao do imdvel: 1944 Area construida: cerca de 673 m?
CARACTERISTICAS DO IMOVEL DESCRICAO
iginal: E a
Uso uso orlgma' . §tagao uso atual: Fundagdo PROCON/SESMT
Ferroviaria
ESTILO ARQUITETONI P -
STILO Qlﬂ ONICO roto-moderno ESTADO DE
IMPLANTACAO Logradouro CONSERVACAO/ALTERACAO
N° DE PAVIMENTOS: 2 pavimentos
TECNICA CONSTRUTIVA concreto armado Conservagdo: regular
Alteracbes em paredes e aberturas
. Conservagao: bom
reboco + tinta
Cor atual: branca
REVESTIMENTOS Conservagao: ruim
azulejos originais Bastante alterado. Coberto por uma
camada de tinta
Caquinhos
PISOS ConAcrgto Conservagao: ruim
Ceramico Bastante alterado
Lindleo
Porta de madeira 2
folhas Conservacao: regular
PORTAS Portas dg correr de Bas;tante alterado
vidro *esquadrias de algumas portas
Portas simples de substituidas por blindex
madeira

. Conservagdo: bom
Metalicas

JANELAS . Pouco alterado
Vidro martelado
Cor atual: azul

Laje
FORROS PVC Conservacgao: bom
gesso

. . Conservagao: bom
Fibro-cimento

COBERTURA N Apresenta pontos de infiltragao de
Telha ceramica chuva

Condensadoras de ar
Sistema de hidrantes com canalizacdo aparente
ELEMENTOS NOVOS Portas de vidro
Eletrodutos aparentes
Gradis nas janelas e nas portas de vidro

Fonte: Proprio autor.
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DISCUSSAO

E necessdrio dar importdncia a
protecdo e a salvaguarda do patrimOnio
arquitetonico, pois, ao longo de muitos anos
o edificio absorve incessantes modificacdes
podendo futuramente sofrer tal
descaracterizagdo arquiteténica na qual serd
dificil identificar a ambiéncia e integridade do
patrimonio. Como ja ressaltou Kiihl (2002)
sobre os critérios que deveriam guiar a
pratica de interven¢bes sobre o Patrimoénio
Ferrovidrio Industrial. Os projetistas muitas
vezes esquecem, ou nem mesmo sabem da
existéncia destes critérios. Quando tem pela
frente um projeto de requalificacdo, por
vezes, priorizam os aspectos econdmicos e 0s
interesses do mercado imobilidrio, nao
aprofundando nas discussdes sobre os
critérios da intervengdo baseados nos
tedricos da restauracdo e das diretrizes das

cartas patrimoniais internacionais.

CONCLUSAO

O edificio da Estacdo Ferrovidria de
Presidente Prudente, com aproximadamente
70 anos de uso, permanece relativamente
bem conservado. Seu dpice, durante o
funcionamento da Estrada de Ferro
Sorocabana, provocou intenso fluxo de
pessoas e mercadorias, mantendo o uso e
conservacgdo constantes. Com o declinio do
transporte sobre trilhos no Brasil, o
ferrovidrio

patrimonio permaneceu

124

abandonado ao longo das linhas férreas e,
em muitos casos, houve a mudanga de
funcionalidade destes patrimonios.

Em Presidente Prudente, a estagdo
ferrovidria tem abrigado a Fundacdo Procon
e o SESMT (Servico Especializado em
Engenharia de Seguranca e Medicina do
Trabalho). O edificio

preserva suas

caracteristicas originais, no entanto,
modificacGes ocorreram para garantir novos
usos, foram instalados inumeros aparelhos
de ar-condicionado, instalacdes dos
bombeiros, adaptacdo para pessoas com
mobilidade reduzida, troca de pisos antigos
por novos e elementos que garantissem a
seguranca do edificio como a instalacdo de
gradis nas janelas. Os levantamentos
métricos mostram divergéncias de paredes e
aberturas (portas e janelas) com a planta
cadastral da prefeitura. Alguns detalhes
construtivos também foram perdidos com
estas modificagdes posteriores, ao mesmo
tempo muitas alteracdes foram incorporadas
ao edificio de forma quase “invisivel”, ou
seja, foram camufladas seguindo o mesmo
tipo de linguagem do estilo arquiteténico.
Observa-se, portanto, que as algumas
alteracdes  posteriores  confundem a
identificacdo daquilo que é antigo e do que é
novo, assim, a olho nu é quase impossivel
nota-las, pois os varios periodos histdricos se

confundem, ndo havendo diferenciacdo de

materialidade e de técnicas construtivas
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entre estas alteracbes ocorridas. Desta
forma, deve-se manter a ambiéncia
caracteristica do edificio, seguindo os
parametros do restauro critico, ou seja, o
edificio se adequa as necessidades das

func¢des que vai atender.
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